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* TRANSPORTE DE SEDIMENTOS
Para la modelacion de transporte de sedimentos se evaluaron 4 escenarios, los mismos que se
describen a continuacion:

El Terminal Portuario del Callao (TP Callao)en los dltimos afios ha tenido un crecimiento en la

demanda de embarcaciones de carga, motivo por el cual, se han venido y vienen realizandose Escenario 01: Influencia de la descarga del rio | Escenario 02: Influencia debida a dragado dentro
diversas operaciones, como mediciones batimétricas, oceanograficas y meteoroldgicas en el interior Rimac G del puerto
y exterior del TP Callao, asi mismo se vienen realizando dragados continuos debido a problemas de o TNV Suuit of o
sedimentacion en el interior del puerto que desfavorece al libre transito de las embarcaciones. s -
El objetivo principal del presente estudio fue el de interpretar la dinamica marina existente e el
identificar los factores principales que han influenciado en la disminucidn de las profundidades en los LL L i
muelles de la Base Naval del Terminal Portuario del Callao. e T
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Para caracterizar la zona de estudio se realizaron diversos trabajos de campo oceanogréfico, Lo o ™ ngi
meteoroldgico (Figura 01) y de modelamiento numérico que permita evaluar adecuadamente la - - n::;
dindmica el area de estudio. Las mediciones de campo indican de manera general que el oleaje del L - 02067
Suroeste no genera mucho impacto sobre el puerto, siendo el oleaje de mayor influencia el T G G G G aw am am “-‘32
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proveniente del Oeste y Noroest(-?. Porl otro lado, el viento presenta dlfecaon predorrunante del Sury Se muestra que existe un transporte de Al incluir solo Iz descarga de sedimento en el
SLlJroesltle como segunda predominancia, esto Frae como consecuencia que las corrientes pfesenten sedimento proveniente del rio Rimac, rea de probable dragado, se obsena que sélo
f:hrleccmn Noreste en marea descepdente, mlelntlfas que en marea ascendgnte las cornentesﬂse predominantemente hacia el norte, y en &l puerto se ve afectado, ya que este sedimento
|nV|ertP:n enla zorla clIeI p\{erto formandose un vortice que permite que los sedimentos en suspension algunos momentos hacia el sur, llegando a se dispersa en todo su interior, llezndose a
proveniente del rio Rimac ingresen al puerto del Callao. ingresar al puerto hasta las instalaciones del presentar concentraciones entre 0.13 a 033
muelle de guerra, con concentraciones entre kg fm®
Batimstria Iar_ 2008 Abr_v Jul 2013 0.13a 0.20kg/m*.
entos -7 Mar.
Olas hauss protundan___Eab. 2005 013, Escenario 03: Influencia combinada de la | Escenario 04: Influencia de la descarga del rio
Corrientes marinas descarga del rio Rimac y dragado Rimac sin considerar la ampliacién de la bocana
Fondo marino
Solldos en suspenaion 2011 ; L de acceso.
Modelacién de corrientes olas y Batimelria (2008. 2013). Vienlos (2011, 2013), it o
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Combinacion de ambas descargas (rio y | En este escenario se muestra que tales condiciones
dragado) indican que las concentraciones de | de acumulacion de sedimentos dentro del puerto
sedimento dentro del puerto se han existia desde antes que amplien la apertura de la
incrementado, llegando a alcanzar | bocana de acceso y que dicho sedimento proviene
concentraciones entre 0.20 a 0.40 kg/n. principalmente del aporte del rio Rimac.
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Los resultados del modelo de olas e e
con el olégrafo sembrado del 03 - -
al 29 de mayo 2013, en latitud 12° ™
02’ 45.20” Sur y longitud 77° 09’ w —
38.94” Oeste. Se observa la | oesne e
similitud entre los resultados o —
modelados y medidos con una me
predominancia del Suroeste (75 %
de ocurrencia) y como segunda - -
predominante la direccién Oeste | - . soone . - ames
con 28 % de ocurrencia. Asi
LEYENDA . | | d | - -
| —* Olas predominantes mismo, las alturas de olas son | | |
—* Viento predominantemente de 0.3 m en i .
- Corrientes(marea descendente) i - 18
+ Corrientes(marea ascendente) lazona de estudio. :
—— Dispersion delaplumadel rio Rimac De la informacién de corrientes |~ h
N medida en campo, se observé que | .| l o
existe una marcada componente 1 _._ I | ] -
de marea M2, la cual se N
identifica como una componente Figura 04.- Comparacion de olas de lo medido con modelado

lunar principalmente semidiurna, la misma que estaria representada por los cambios de direccion que
representan el modelo de corrientes.

Los resultados de la modelacién
de olas de direccién Oeste
presentan alturas de olas entre
1.2 a 2.4m, mientras que las del
Noroeste presentan alturas de
olas entre 2.0 a 2.4m en los
alrededores del puerto. Estas son
las méximas alturas de olas que
pueden influenciar en el puerto
del Callao.
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* CORRIENTES T
Las corrientes modeladas
indican que en el TP Callao
existe una predominancia de la
marea, observandose que en
marea descendente existe un
fluyjo de direccion suroeste
desde el rio Rimac hacia el
puerto, y en marea ascendente
un flujo neto de corrientes hacia
el Norte (paralelo al perfil
costero).

Figura 05.- Medicion de corrientes. (a) Superficial (color azul), subsuperficial (color azul) b) Analisis
espectral

+La dindmica de la zona de estudio (olas y corrientes ) obtenidas de las mediciones y modelaje numérico
indican que los sedimentos provenientes de las fuentes identificadas (procesos naturales, actividades
, B de dragado en el canal de ingreso al puerto y ampliacién del muelle sur), son transportadas hacia el TP
s e 208 . T L Callao y luego son acumulados en los muelles marginal, Submarinos, reparaciones y Antedique,

Figura 03.- Modelacién de corrientes en marea descendente y generando una reduccién de profundidad.
ascendente




